Zat. nr 1

OPIS TECHNICZNY
na remont drogi gminnej nr 104173B ulica Plac 500- ecia w Radzitowie
w km 0+000+0 +203

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Dokumentacja zostata opracowana na podstawie :
e zamOwienia Inwestora — Wojta w Radzitowie,
« kopii mapy zasadniczej,
e warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie,
e pomiarbw wilasnych w terenie.

2. DANE TECHNICZNO-PROJEKTOWE

e kategoria drogi gminna

e predkos¢ projektowa 40km/h

e obcigzenie ruchem KR-2

e szerokos¢ jezdni 7,5m; 5,5m

e spadki poprzeczne jezdni jednostronne 1%
* szerokosc¢ chodnika 2,5m +4m

e spadek poprzeczny chodnika 2%

3. CHRAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJ ACEGO

3.1 Stan istniejgcej nawierzchni i przebieg w planie

Projektowany odcinek trasy petni do$¢ wazna role gdyz jest ulicg potozong w centrum
miejscowosci Radzitow przy Urzedzie Gminy. Poczatkiem odcinka jest skrzyzowanie z ulicg
Karwowska (droga woj. nr 668) oraz ul. Piekng (droga pow. nr 1834B). Natomiast koncem jest
skrzyzowanie z ulicg tomzynska (droga woj. nr 668) oraz ul. Koscielng (droga gminna). Po
stronie lewej ulicy jest zwarta zabudowa a po stronie prawej niewielki park. Ulica Plac 500-lecia
jak i skrzyzowania z dr. woj. nr 668 posiadajg nawierzchnie bitumiczng o grubosci srednio 7cm
na podbudowie brukowej. Nawierzchnia bitumiczna jest zniszczona z licznymi drobnymi
nierbwnosciami. Szerokosc jezdni jest zmienna i wynosi od 9m do 12m. W km 0+083,8
przedmiotowa ulica krzyzuje sie po stronie lewej z ul. Mickiewicza o nawierzchni brukowej.



Projektowany odcinek posiada obustronne chodniki z kostki brukowej szarej, prawostronny
0 szerokosci 2m a lewostronny szerokosci zmiennej od 2m do 4m. Caty odcinek miesci sie

w geodezyjnym pasie drogowym i przebiega w linii prostej miedzy sasiednimi skrzyzowaniami.
Na skrzyzowaniu z ulicg Mickiewicza jest w planie zatamanie trasy o kacie zwrotu okoto 104,2
grady.

3.2 Istniejgce odwodnienie

Odwaodnienie odcinka odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wéd opadowych
i odprowadzenie jej poza pas drogowy.

4. OPIS PRZYJETYCH ROZWIAZAN TECHNICZNYCH
4.1. Rozwigzania sytuacyjne

Poczatek i koniec odcinka dowigzano do punktow statych trasy. Caty odcinek trasy miesci sie
w geodezyjnym pasie drogowym. Szczegbtowe rozwigzania skrzyzowan z ulicami sgsiednimi
pokazano na planie sytuacyjnym. Dokumentacja techniczna przewiduje zmniejszenie
szerokosci jezdni oraz zaprojektowanie zatok postojowych z polbruku o parkowaniu
prostopadlym od strony zabudowanej. Na odcinku od drogi woj. nr 668 do skrzyzowania z ul.
Mickiewicza zaprojektowano ulice dwukierunkowsg o szer. 7,5m. Natomiast na odcinku od ulicy
Mickiewicza do skrzyzowania z drogg woj. nr 668 ulice jednokierunkowa o szer. 5,5m.

Po stronie prawej dokumentacja przewiduje jedynie ustawienie nowego kraweznika
obramowujacego jezdnie, natomiast plan zagospodarowania parku bedzie w innym
opracowaniu.

4.2. Niweleta drogi

Na catym odcinku zachowano niwelete istniejgcej ulicy zwiekszajac rzedne terenu od 5cm do
13cm w celu wzmocnienia konstrukciji nawierzchni poprzez utozenie dwdch warstw
bitumicznych z betonu asfaltowego.

4.3. Przekroje normalne :

a) szerokosc jezdni:
e wkmO+ 000 +0 + 014 przejscie z szerokosci 17,5m na 7,5m
* wkmO+014 +0+ 076 szeroko$¢ 7,5m
e wkmO+ 076 +0 + 090 przejscie na szerokos¢ 5,5m (obreb skrzyzowania)
* wkmO+090+0+190 szeroko$¢ 5,5m
e wkmO+ 190 +0 + 203 przejscie z szerokosci 5,5m na 13,5m



b) spadki poprzeczne jezdni:
« wkmO+ 000+ 0 + 014 przejscie ze spadku istniejgcego na 1% jednostronny
e wkmO+ 014 + 0 + 190 jednostronny 1% w lewo
e wkmoO+ 190+ 0 + 203 przejscie z jednostronny 1 % na istniejacy

¢) szerokos¢ chodnika lewostronnego 2,5m + 4m,

d) spadek poprzeczny chodnikow 2%,

e) spadek poprzeczny na zatokach 2% w strone jezdni

4.4. Konstrukcja i technologia nawierzchni
- konstrukcja nawierzchni jezdni dla kategorii ruchu KR-2
e warstwa scieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/12,8mm i grubosci 5cm,
e warstwa wyréwnawczo-wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/12,8mm i grubosci
6cm( minimalna grubo$¢ warstwy 3cm),
e istniejgca nawierzchnia bitumiczna z betonu asfaltowego przy min. grub. 5cm na
podbudowie brukowej,
- konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniu jezdni dla kategorii ruchu KR-2
e warstwa scieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/12,8mm i grubosci 5cm,
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/12,8mm i grubosci 6¢cm,
e podbudowa z chudego betonu o grubosci 18cm.

4.5. Skrzyzowania i zjazdy

Zaprojektowano nastepujgce skrzyzowania z ulicami sgsiednimi :
e na poczatku odcinka skrzyzowanie z ulicg Karwowskg (droga woj. nr 668) oraz ulicg
Piekng (droga pow. nr 1834B),
e« wkm 0 + 083,8 skrzyzowanie w lewo z ulicg Mickiewicza,
e na koncu odcinka z ul. tomzynskg (droga woj. nr 668) oraz z ulicg Koscielng (droga
gminna)
Na skrzyzowaniach z drogg woj. nr 668 na poczatku i koncu odcinka zaprojektowano utozenie
warstwy bitumicznej scieralnej z betonu asfaltowego o $redniej grubosci 5cm.

4.6. Chodniki

Zaprojektowano chodnik po stronie lewej z kostki brukowej koloru szarego (25% kolorowej) gr.
6cm na podsypce cementowo-piaskowej po stronie lewej jezdni. Od strony jezdni oraz zatok
postojowych chodnik bedzie obramowany kraweznikiem betonowym 20x30cm na fawie
betonowej B-10, a od strony posesji obrzezem betonowym 20x6cm lub fundamentem
ogrodzenia. Chodnik od strony projektowanych trawnikdéw bedzie obramowany kraweznikiem
betonowym o wym. 25x12cm na podsypce cementowo- piaskowej. Chodnik za zatokami
postojowymi bedzie miat szerokos$¢ od 2,5m do 4m, za$ na pozostatym odcinku bezposrednio
od strony jezdni do granicy pasa drogowego szer. od 7m do 8,5m .



4.7. Wijazdy i zatoki

a) wjazdy

Zaprojektowano wjazdy do posesji po stronie lewej w ilosci 14szt. o szerokosci 3m z kostki

brukowej betonowej grafitowej grubosci 8cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 4cm

(w obrebie zatoki postojowej gr. 5cm). Od strony posesji wjazdy bramowe obramowane

kraweznikiem betonowym 25x12cm na podsypce cementowo-piaskowej.

b) zatoka postojowa w km 0 + 017 + 0 + 069

e glebokos¢ zatoki 4,5m,

* ilosc¢ stanowisk postojowych dla samochodéw osobowych - 16szt. 0 szer. 2,4m,

« ilosc¢ stanowisk dla niepetnosprawnych - 1szt. lewe skrajne o szer. 3,6m,

e ilosc¢ stanowisk przeznaczonych na wjazdy do posesji - 3szt. o szer. 3m.

c) zatoki postojowa w km 0+102,5+0+185

e gtebokos¢ zatoki 4,5m,

e ilosc¢ stanowisk postojowych dla samochoddw osobowych - 16szt. o szer. 2,4m,

e ilosc¢ stanowisk dla samochodow osobowo-dostawczych - 5szt. o szer. 2,5m,

e ilosc¢ stanowisk dla niepetnosprawnych - 1szt. Srodkowe o szer. 3,6m,

e ilosc¢ stanowisk przeznaczonych na wjazdy do posesji - 9szt. o szer. 3m.
Na zatokach nawierzchnia z kostki brukowej gr. 8cm koloru szarego na podsypce cementowo-
piaskowej gr. 5cm obramowana od strony jezdni kraweznikiem betonowym 20x30cm na tawie
Z betonu B-10. Obrys stanowisk postojowych nalezy wykona¢ z kostki brukowej grafitowej.
Stanowiska wyznaczone na wjazdy do posesji nalezy wykona¢ z kostki grafitowej. Kraweznik
betonowy 20x30cm obramowujacy wjazd od strony chodnika ma by¢ wyniesiony w stosunku do
nawierzchni zatoki o 8cm, a na wjazdach obnizony do 3cm.
W obrebie skrzyzowan w ramach poprawy bezpieczenstwa zaprojektowano 4 trawniki.

4.8. Repery

Zatozono repery robocze

Rep. Nr 1 na poczatku odcinka, wierzch studzienki TPSA w chodniku drogi woj. nr 668 po
przeciwlegtej stronie, rzedna 118,60

Rep. Nr 2 na koncu odcinka, wierzch studzienki TPSA w chodniku drogi woj. nr 668 po
przeciwlegtej stronie, rzedna 118,72

5. ODWODNIENIE

Na catym odcinku zachowano powierzchniowy sptyw wod opadowych z odprowadzeniem jej
poza pas drogowy.



6. URZADZENIA OBCE

W obszarze rob6t znajduje sie kanalizacja sanitarna oraz sie¢ wodociggowa z przytgczami po
stronie lewej ulicy, ktére nie kolidujg z przyjetymi rozwigzaniami remontu drogi. Podziemny
kabel telefoniczny, ktory przebiega w projektowanym chodniku w zwigzku z czym nie
przeszkadza w rozwigzaniach technicznych.

7. BEZPIECZENSTWO | OCHRONA ZDROWIA

Przy remoncie ulicy bedg wykonywane roboty stwarzajgce zagrozenie bezpieczenstwa

i zdrowia ludzi wyszczegolnione w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczehstwa i ochrony zdrowia. Wszelkie roboty powinny by¢ wykonywane przy
zamknieciu potowy jezdni dla ruchu i oznakowane zgodnie z ,,Instrukcjg oznakowania robot
wykonywanych w pasie drogowym”.

8. ORGANIZACJA ROBOT

Roboty nalezy wykonywac¢ potowg szerokoscig jezdni przy zachowaniu mozliwosci dojazdu dla
ruchu lokalnego. Prowadzone roboty nalezy oznakowaé zgodnie z projektem statej organizacji
ruchu stanowigcym odrebne opracowanie.

9. PAS DROGOWY | ZIELEN PRZYDROZNA

Droga zostata zaprojektowana w istniejgcym pasie drogowym. Nie zachodzi potrzeba
wykonywania wycinki drzew w zwigzku z czym szata roslinna nie bedzie naruszona.

10. WPEW INWESTYCJI NASRODOWISKO

Przebudowa nie bedzie miata negatywnego wptywu na srodowisko naturalne, ani zmiane
stosunkdéw wodnych. Wykonanie nowych chodnikéw oraz zatok postojowych poprawi
bezpieczenstwo ruchu pojazdéw oraz pieszych, wptynie na zmniejszenie hatasow

i powstawaniu zapylenia. Poprawie ulegnie, réwniez odwodnienie jezdni. Zgodnie

Z obowigzujacymi przepisami inwestycja nie wymaga sporzadzenia raportu oddziatywania na
Srodowisko.



