Zat. nrl
OPIS TECHNICZNY
do projektu przebudowy drogi gminnej ulica Barg towek w km 0+000 + 0+458;
0+000 + 0+100 i ulica Dluga w km 0+000 + 0+295 ora z ulica Sadowa w km
0+000 + 0+247; 0+000 + 0+030 w miejscowo $ci Radzitow

1. DANE OGOLNE

zamdwienia Inwestora — Wéjta Gminy w Radzitowie,

wtérnika mapy zasadniczej w skali 1:500,

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie ,
pomiarow wtasnych w terenie.

2. DANE TECHNICZNE DROGI

= Kkategoria drogi - gminna

= obcigzenie ruchem - KR-1

= predkosc¢ projektowa - 40km

= szerokos¢ jezdni - 45 +6,0m

= spadki poprzeczne jezdni - 2/ 2%; 1%; 2%
= szerokos$¢ chodnikow - 1,0+ 2,0m

2%

= spadek poprzeczny chodnika

3. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJ ACEGO
3.1. Stan istniej acej nawierzchni i przebieg w planie

Ulica Bargtowek

Poczatkiem projektowanej ulicy jest granica pasa drogowego ulicy Bargtowek w m. Radzitéw
Z drogg powiatowg nr 1812 B Szczuczyn — Wasosz - Radzitdw, a koncem jest skrzyzowanie
z drogg wojewoOdzka nr 668 ul. Karwowska. Roboty budowlane bedg prowadzone w granicach
geodezyjnego pasa drogowego — obszar zajetego terenu pod przebudowe drogi zaznaczono
kolorem zielonym na planie sytuacyjnym. Przebudowywany odcinek drogi w km 0+000+-0+458
posiada nawierzchnie bitumiczng z betonu asfaltowego w zlym stanie technicznym
0 szerokosci jezdni zasadniczo 5,0m-5,5m i pobocze gruntowe obustronne od 1,0m + 1,5m.
Szerokos¢ pasa drogowego wynosi od 5,0m + 16,0m. Punktami charakterystycznymi odcinka
sg: w km 0+013 po stronie lewej skrzyzowanie z ulicg Bargtéwek tacznik (przy cmentarzu),
w km 0+138 po stronie lewej skrzyzowanie z ulicg Diugg oraz w km 0+295 po stronie lewej
skrzyzowanie z ulicg Sadowa. Przebudowywana ulica w planie posiada 7 zalaman trasy. Profil
podiuzny jest wlasciwie uksztaltowany i nie zachodzi koniecznosé¢ wykonania wiekszych
wyréwnan podiuznych. Profil poprzeczny drogi na wiekszosci diugosci odcinka posiada
znaczne nierownosci podtuzne i poprzeczne. W km 0+028 + 0+030 po stronie prawej znajduje
sie niewielkie zakrzaczenie ulicy. Od km 0+429 do km 0+ 0+457 po stronie prawej znajduje sie
parking dla samochodéw osobowych o nawierzchni zwirowej w ztym stanie technicznym.
Poczatkiem projektowanej ulicy tgcznika(ulica przy cmentarzu) jest granica pasa drogowego
ulicy gtéwnej Bargtowek, a koncem ostatnie zabudowania przylegte do tej ulicy po stronie
prawej. Roboty projektowane bedg prowadzone w granicach pasa drogowego. Jest to odcinek
ulicy o nawierzchni gruntowej lokalnie wzmocnionej zwirem o szerokosci 4m z poboczami
gruntowymi po obu stronach jezdni po 1,0 m szerokosci. Jest to ulica, ktora stuzy jako dojazd
do budynkéw mieszkalnych. Punktem charakterystycznym odcinka jest skrzyzowanie na
poczatku odcinka z ulicg Bargtowek o nawierzchni bitumicznej.




Ulica Dluga
Poczatkiem projektowanej ulicy jest granica pasa drogowego ulicy Bargtowek o nawierzchni

bitumicznej, a koncem granica pasa drogowego z ulicg Sadowag. W km 0+000 =+ 0+100 jest to
ulica o nawierzchni gruntowo-zwirowej o szerokosci 4m,a na dalszej czesci odcinka ulica
gruntowa lokalnie wzmocniona zwirem oraz z poboczami na catym odcinku po obu stronach
jezdni o zmiennej szeroko$ci: prawe od 2,0m +3,0m, a lewe od 1,0m+3,0m. Szerokos¢ pasa
drogowego wynosi od 12m do 15m. Od km 0+080 do konca odcinka nalezy zebraé humus,
ktéry porasta ulice. Przebudowywana ulica w planie posiada 4 zatamania trasy. Jest to ulica,
ktora stuzy jako ulica dojazdowa do budynkow oraz jest potaczeniem z ulicg Sadowa. Roboty
projektowane beda prowadzone w granicach pasa drogowego.

Ulica Sadowa

Poczatkiem projektowanej ulicy jest granica pasa drogowego ulicy gtownej Bargtowek
0 nawierzchni bitumicznej, a koncem ostatnie zabudowania przylegte do tej ulicy. W km
0+000 + 0+100 ulica posiada nawierzchnie gruntowo-zwirowg o szerokosci 5,0 m, a na
dalszej dlugosci odcinka jest nawierzchnia gruntowa wzmochiona zwirem 0 zmiennegj
szerokosci od 4m do 5m. Przebudowywana ulica w planie posiada 2 zatamania trasy.
Punktem charakterystycznym jest skrzyzowanie w km 0+055 w lewo z ul. Dlugg i w km 0+097
w prawo z odnogg ulicy o tej samej nazwie tj. ulica Sadowa 0 szerokosci 4,0m o nawierzchni
gruntowo-zwirowej, ktéra stuzy jako dojazd do budynkdéw mieszkalnych o dilugosci 30m .Na
catej diugosci odcinka ulicy Sadowej jak i na odnodze ulicy Sadowej nalezy zebra¢ humus,
ktéry porasta ulice. W km 0+160 i 0+170 po stronie lewej rosng krzaki w pasie drogowym,
ktére podczas przebudowy ulicy nalezy wycig¢ i wykarczowag.

3.2. Istniej gce odwodnienie

Ze wzgledu na uksztaltowanie terenu, po ktorym przebiega ulica odwodnienie odbywa sie
poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych i odprowadzenie poza pas drogowy. Ulica
Bargtowek na odcinku miedzy skrzyzowaniem z ulicami Diugg i Sadowg w okresie wiekszych
opadow atmosferycznych wystepujg lokalne zastoiska wody na poboczach.

Na ulicy Diugiej i Sadowej przy skrzyzowaniu z ul. Bargtéwek w okresie wiekszych opadow
atmosferycznych wystepujg takze lokalne zastoiska wody.

4. OPIS PRZYJETYCH ROZWIAZAN TECHNICZNYCH
4.1. Rozwigzania sytuacyjne

ulica Bargtéwek i ulica Bargtéwek — tgcznik w lewo

Poczatek, koniec oraz wierzchotki tukdw poziomych ulicy Bargtowek giéwnej i tgcznika
dowigzano do punktow statych trasy. Odcinek ulicy jak i tgcznik miesci sie w granicach
geodezyjnego pasa drogowego zaznaczonych kolorem zielonym na planie sytuacyjnym.
Zaprojektowano nowe skrzyzowanie ulicy Bargtdowek z ul. Karwowskg (dr. woj. Nr 668)
i uzgodniono z Podlaskim Zarzadem Drég wojewddzkich.

Zaprojektowano 7 tukéw poziomych o nastepujacych parametrach :

W, =0+020,7 o= 32,6° R = 40m

W,=0+0572 a= 7,6’ R =200m

W; = 0+094 a= 274  R=70m

W,=0+1443 o = 12,6° R=190m

Ws = 0+210 a=19,3° R=120m

W, = 0+314,4 a= 228° R =150m

W, = 0+453,1 a= 49,7° R =200m

Odcinek tacznik tej ulicy jest w linii prostej.




ulica Diuga
Poczatek, koniec oraz wierzchotki tukow poziomych ulicy dowigzano do punktéw statych trasy.

Odcinek ulicy miesci sie w granicach geodezyjnego pasa drogowego zaznaczonych kolorem
zielonym na planie sytuacyjnym.

Zaprojektowano 4 tuki poziome o nastepujacych parametrach:

W, =0+067,4 a= 20,77 R=120m

W,=0+108,9 o= 80,4° R=25m

W;=0+233,1 a= 104,2° R=6m

W,=0+282,8 o= 102,8° R=6m

ulica Sadowa

Poczatek, koniec oraz wierzchotki tukow poziomych ulicy dowigzano do punktéw statych trasy.
Odcinek ulicy miesci sie w granicach geodezyjnego pasa drogowego zaznaczonych kolorem
zielonym na planie sytuacyjnym.

Zaprojektowano 2 tuki poziome na odcinku gtbwnym o nastepujacych parametrach:
W,;=0+052,5 o= 37,1° R=45m

W,=0+124,1 o= 36,8° R=45m

Odcinek tacznik tej ulicy jest w linii proste;.

4.2. Niweleta drogi

ulica Bargtowek i ulica Bargtéwek - tacznik w lewo

Zaprojektowana niweleta ulicy Bargtowek w km 0+000+0+458 jest dostosowana
wysokosciowo do istniejgcych posesji, zjazdow gospodarczych, istniejacych skrzyzowan
z ulicami: Dlugg, Sadowg oraz do przylegtego terenu. Natomiast niweleta ulicy Bargtowek —
tacznik w lewo jest dostosowana wyskosciowo do ulicy gtéwnej i do przylegtego terenu.

Na ulicy Bargtéwek zatozono spadki podtuzne i na skrzyzowaniach z ulicg Bargtowek (tgcznik
w lewo), od 0,4% do 4,5% w celu lepszego powierzchniowego odwodnienia ulic.

Na odcinku gtownym ulicy zachowano niwelete istniejacej nawierzchni bitumicznej
zwiekszajgc rzedne od 5cm=+16cm w celu dokonania wyréwnania poprzecznego
i nierownosci podtuznych betonem asfaltowym oraz ulozenia warstwy $cieralnej z betonu
asfaltowego grubosci 4cm.

Na ulicy Bargtéwek (facznik w lewo ) zachowano takze niwelete nastepujacej nawierzchni
zwiekszajgc rzedne od 14cm do 20cm w celu wykonania wyréwnania i utozenia nawierzchni
Z polbruku.

Ulica Dluga
Zwiekszono spadki podtuzne niwelety do 0,4% i 0,6% na catej dlugosci odcinka w celu

lepszego podituznego odprowadzenia wdd opadowych. Zaprojektowana niweleta ulicy jest
dostosowana wysokosciowo do istniejacych posesji , zjazdow gospodarczych oraz do
przylegtego terenu.

Ulica Sadowa

Zaprojektowano spadki podtuzne od 0,4% do 0,5% w celu prawidlowego odwodnienia ulicy.
Zaprojektowana niweleta ulicy jest dostosowana wysokosciowo do istniejgcych skrzyzowan
z ul. Bargtowek i ul. Dtugg oraz do przylegtego terenu.

4.3. Przekroje normalne

ulica Bargtowek

odcinek gtéwny

a) szerokos¢ jezdni

- wkmO+000+0 + 265,89 —5,5m,

- wkm O + 265,89 + 0 + 285,89 — przejscie z szer. 5,5m na 6m
- wkmO+ 285,89 + 0 + 445,81 — 6,0m

- wkmO + 445,81 + 0 + 458 przejscie z szer. 6m na 8m



b ) spadki poprzeczne jezdni

-wkm O+ 000 +0+ 030,71 — 1% w prawo

-wkm 0+ 030,71 + 0 + 044,79 — przejscie z 1% na daszkowy 2/2%
-wkm O+ 044,79 + 0 + 425,81 — przejscie z daszkowego na 2% w prawo
-wkm O + 425,81+ 0 + 458 — 2% w prawo

c) szerokosc¢ projektowanych chodnikéw od 1,2m do 2m

d) spadek poprzeczny chodnikow 2%

e ) szerokosc pobocza prawostronnego 0,75m

f) spadek poprzeczny poboczy 4%

ulica Bargtowek — tgcznik w lewo

a) szerokosc¢ jezdni

- wkmO+ 000 +0 + 004 — przejScie z szer. 6,5m na 4,5m

- wkmO+004+0+100-4,5m

b) spadek poprzeczny jezdni

- wkm O+ 000 + 0 + 015 przejscie z jedn. 3,8% w lewo na 1% w lewo
- wkmO+015+0+ 100 - 1% w lewo

ulica Dluga
a) szerokosc jezdni

-w km 0 + 000 + 0 + 006 przejscie z szer. 10,5m na 5,5m

- wkm O+ 006 +0+ 221,37 —5,5m

- wkm 0+ 221,37 + 0 + 231,19 przejscie z szer. 5,5m na 4,5m

- wkmO+231,19+0 + 290 — 4,5m

- wkm 0+ 290 + 0 + 295 przejScie z szer. 4,5m na 7,5m

b) spadki poprzeczne jezdni

- wkm 0+ 000 + 0 + 010 przejscie ze spadku jedn. 0,4% w lewo na 1% w prawo
- wkm O+ 010 + 0 + 248,21 — 1% w prawo

- wkm 0 + 248,21 + 0 + 268,21 przejscie z 1% w prawo na 1% w lewo
w km 0 + 268,21 + 0 + 277,89 — 1% w lewo

- wkm O+ 277,89 + 0 + 295 przejscie z 1% w lewo na 0,4% w prawo
c¢) szeroko$¢ chodnikow — od 1m do 1,6m

d) spadek poprzeczny chodnikow 2%

e) szerokos¢ pobocza 1m

ulica Sadowa

odcinek gtéwny

a) szerokosc jezdni

-w km 0 + 000 + 0 + 006 — przejscie z szer. 10m na 6m
-wkmO+ 006 +0+ 247 — 6m

b) spadki poprzeczne jezdni

-w km 0 + 000 + 0 + 010 — przejscie ze spadku 1,2% w prawo na 1% w prawo
-wkm O+ 010 +0 + 065,22 — 1% w prawo

-w km 0 + 065,22 + 0 + 085,22 przejscie z 1% na daszkowy 2%/2%
-w km 0 + 085,22 + 0 + 247 daszkowy 2%/2%

c¢) szeroko$¢ chodnika 1,2+1,6m

d) spadek chodnika 2%

e) szerokosc¢ pobocza 1m

Lacznik ul. Sadowej

a) szer. jezdni

-w km O + 000 + 0 + 008 — przejscie z szer. 8,5m na 4,5m
-wkmO+008+0+030-4,5m

b) spadek poprzeczny jezdnil% w prawo

-wkmO+000+0+010- przejscie ze spadku 0,4% w lewo na 1% w lewo
-wkmO+010+0+ 030 - 1% w lewo

c¢) szerokos¢ chodnika 1+1,4m

d) spadek chodnika 2%



4.4. Konstrukcja i technologia nawierzchni.

ulica Bargtowek

odcinek gtéwny w km 0+000 + 0+434
a) warstwa Scieralna z betonu asfaltowego o grubosci 4cm o uziarnieniu 0/12,8mm KR-1,
b) warstwa wyréwnawczo-wigzaca z betonu asfaltowego o grubosci srednio 5cm
0 uziarnieniu 0/12,8mm KR-1,
C) istniejgca nawierzchnia bitumiczna z betonu asfaltowego o grubosci srednio 4cm
na podbudowie z kruszywa naturalnego.

odcinek gtéwny w km 0+000 + 0+434 na poszerzeniu jezdni
a) warstwa Scieralna z betonu asfaltowego o grubosci 4cm o uziarnieniu 0/12,8mm KR-1,
b) warstwa wyréwnawczo-wigzaca z betonu asfaltowego o grubosci srednio 5cm
0 uziarnieniu 0/12,8mm KR-1,
c) gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego grubosci 10cm,
d) istniejgca dolna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego.

odcinek gtébwny w km 0+434 + 0+458 oraz na skrzyZzowaniu z drogg woj. nr 668

a) warstwa scieralna z betonu asfaltowego o grubosci 5cm o uziarnieniu 0/16mm KR-2,
b) warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o grubosci 6¢cm o uziarnieniu 0/16m KR-2,
c) podbudowa z kruszywa tamanego grubosci 25cm.

na odcinku drogi woj. nr 668 przy skrzyzowaniu z ul. Bargtowek

a) warstwa Scieralna z betonu asfaltowego o grubosci Srednio 5cm o uziarnieniu
0/16mm KR-2,

b) istniejgca warstwa jezdna z betonu asfaltowego o grubosci 6¢cm,

c) istniejgca podbudowa z kruszywa tamanego grubosci 25cm.

odcinek gtéwny na skrzyzowaniach z ulicami Bargtowek tgcznik , Dlugg i Sadowg
a) warstwa scieralna z betonu asfaltowego o grubosci 4cm o uziarnieniu 0/12,8mm KR-1,
b) warstwa wyréwnawczo-wigzgca z betonu asfaltowego o grubosci $rednio 5cm
0 uziarnieniu 0/12,8mm KR-1,
c) wyrdéwnanie istniejacej podbudowy kruszywem naturalnym,
d) istniejgca podbudowa z kruszywa naturalnego.

ulica Bargtowek — tgcznik oraz zatoka postojowa przy banku
a) warstwa jezdna z kostki brukowej betonowej gr. 8cm

b) podsypka cementowo-piaskowa gr. 5cm

c) wyroéwnanie istniejgcej podbudowy kruszywem naturalnym
d) istniejgca podbudowa z kruszywa naturalnego

ulica Dluga

jezdnia w km 0+006 + 0+295

a) warstwa jezdna z kostki brukowej betonowej gr. 8cm

b) podsypka cementowo-piaskowa gr. 5cm

c) dolna warstwa podbudowy z kruszywa z kruszywa naturalnego gr. srednio 12cm w km
0+085 + 0+145; 0+165 + 0+250

d) goérna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego gr. srednio 10cm w km
0+006 + 0+035; 0+045 + 0+295

e) wyroéwnanie istniejgcej podbudowy kruszywem naturalnym w km 0+035 + 0+045;

f) istniejgca nawierzchnia gruntowo-zwirowa gr. srednio 12cm

na zatoce postojowej

a) warstwa jezdna z kostki brukowej betonowej gr. 8cm

b) podsypka cementowo-piaskowa gr. 5cm

c) dolna warstwa podbudowy z kruszywa z kruszywa naturalnego gr. srednio 12cm
d) goérna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego gr. $rednio 10cm



ulica Sadowa

odcinek gtéwny w km 0+006 + 0+247

a) warstwa jezdna z kostki brukowej betonowej gr. 8cm

b) podsypka cementowo-piaskowa gr. 5cm

c) dolna warstwa podbudowy z kruszywa z kruszywa naturalnego gr. srednio 12cm w km
0+085 + 0+115; 0+195 + 0+220

d) goérna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego gr. $rednio 10cm

e) istniejgca nawierzchnia gruntowo-zwirowa gr. srednio 12cm

tgcznik w km 0+000 + 0+030 oraz na zatoce postojowej

a) warstwa jezdna z kostki brukowej betonowej gr. 8cm

b) podsypka cementowo-piaskowa gr. 5cm

c) gorna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego gr. srednio 10cm
d) istniejgca nawierzchnia gruntowo-zwirowa gr. srednio 12cm

4.5. Skrzyzowania, zjazdy bramowe, zatoki postojowe, trawniki.

Zaprojektowano przebudowe skrzyzowan ulicy Bargtéwek z ulicami: Bargtdowek — (fgcznik
w lewo) w km 0+013, ul. Dlugg w km 0+138, ul. Sadowg w km 0+295 z betonu asfaltowego.
Catkowicie zaprojektowano przebudowe skrzyzowanie ul. Bargtowek z ul. Karwowskg zgodnie
z uzgodnieniem z Podlaskim Zarzadem Dr6g Wojewodzkich Zat. nr. 4.

Przyjeto na zjazdach bramowych:

- warstwa jezdna z kostki brukowej betonowej koloru czerwonego gr. 8cm
- podsypke cementowo-piaskowg gr. 4cm

- wyréwnanie podbudowy kruszywem naturalnym

ulica Bargtéwek

a) zjazdy bramowe w km 0+021,5L; 0+033L; 0+048L; 0+069L; 0+076L; 0+088L; 0+101L;
0+114L; 0+134,5P; 0+146L;0+149P; 0+165P; 0+186L; 0+191,5L; 0+215P; 0+229L;
0+247L; 0+255P; 0+281L; 0+297P; 0+315P; 0+333L; 0+339P; 0+355,5P; 0+367,5P;
0+373L; 0+408,5L; 0+448,5L,;

b) zjazd do banku na skrzyzowaniu z dr. woj. nr. 668

ulica Dluga

Zjazdy bramowe w km 0+061,5L; 0+066,5P; 0+094L; 0+100P; 0+129P; 0+148P; 0+168P;

0+179,5L; 0+200L; 0+207P; 0+274P.

ulica Sadowa

zjazdy bramowe w km 0+037L; 0+041P; 0+066P; 0+076P; 0+103L; 0+131P; 0+183L;

0+183P; 0+237P; 0+243L

Zaprojektowano nastepujgce zatoki postojowe:

a) zatoka postojowa na ul. Bargtowek przy banku w km 0 + 420,5 + 0 + 443,5 po str. prawej
- gtebokosc¢ zatoki 4,7m,

- ilos¢ stanowisk postojowych dla samochodow osobowych - 8szt. o szer. 2,4m,

- ilos¢ stanowisk dla niepethosprawnych - 1szt. lewe skrajne

b) zatoka postojowa na ul. Diugiej na tuku w km 0 + 225 + 0 + 337 po str. lewej

- gtebokosc¢ zatoki 4,7m,

- ilos¢ stanowisk postojowych dla samochodow osobowych - 5szt. o szer. 2,4m,

- ilos¢ stanowisk dla niepethosprawnych - 1szt. prawe skrajne

- szerokosc¢ pasa wigczenia zmienna do 2m

c) zatoka postojowa na ul. Sadowej tacznik w km 0 + 017,5 + 0 + 0+028,5 po str. lewej

- gtebokosc¢ zatoki 4,7m,

- ilos¢ stanowisk postojowych dla samochoddw osobowych - 4szt. o szer. 2,4m

Na zatokach nawierzchnia z kostki brukowej gr. 8cm koloru szarego na podsypce cementowo-
piaskowej gr. 5cm obramowana od strony jezdni o nawierzchni bitumicznej kraweznikiem
betonowym 15x30cm na fawie z betonu B-10. Obrys stanowisk postojowych nalezy wykonaé¢
z kostki brukowej czerwonej.



Zaprojektowano takze trzy nastepujace trawniki na ul. Bargtowek :
- przy banku po stronie lewej

- przy zatoce po stronie prawej

- miedzy zatokg a drogg woj. nr 668 ul. Karwowska.

4.6. Kraw ezniki i chodniki.

ulica Bargtéwek

Zalozono na ulicy Bargtéwek ustawienie nowego kraweznika betonowego o wym. 30x15cm po
lewej stronie i po prawej stronie jezdni w km 0+126 + 0+458 na tawie betonowej B-10
z oporem. Projektuje sie chodniki z kostki betonowej brukowej koloru szarego z udziatem 20%
koloru innego na wykonanie wzoru na podsypce cementowo-piaskowej. Od strony posesji
chodnik bedzie obramowany obrzezem betonowym o wym. 20x6cm na podsypce piaskowej.
Dodatkowo przyjeto wykonanie zjazdéw bramowych z kostki brukowej betonowej koloru
czerwonego grubosci 8cm na podsypce cementowo-piaskowej zgodnie z rys. nr. 3. Wjazdy
bramowe od strony posesji bedg obramowane kraweznikiem betonowym o wym. 25x12cm na
podsypce cementowo-piaskowej. Na ulicy fgcznik jezdnia bedzie obramowana kraweznikiem
betonowym 25x12cm na podsypce piaskowej. Z uwagi na waski pas drogowy chodnik nie

bedzie wykonywany.

ulica Diuga
Projektuje sie ustawienie kraweznikow betonowych na catej dlugosci odcinka. Od strony jezdni

chodnik bedzie obramowany kraweznikiem betonowym o wym. 30x15cm na fawie betonowej
B-10. Natomiast od strony pobocza kraweznikiem betonowym o wym. 25x12cm na podsypce
cementowo-piaskowej. Projektuje sie chodnik z kostki brukowej betonowej szarej gr. 6cm na
podsypce cementowo-piaskowej po stronie prawej i po stronie lewej w km 0+000 +0+103.

ulica Sadowa

Na catej dtugosci odcinka przyjeto ustawienie kraweznika betonowego o wym. 30x15cm na
tawie zwirowej przy projektowanym chodniku. Od strony pobocza jezdnia bedzie obramowana
kraweznikiem betonowym o wym. 25x12cm na podsypce cementowo-piaskowej. Projektuje sie
chodnik z polbruku szarego, gr. 6cm na podsypce cementowo-piaskowe;j.

4.7. Pobocza

Projektuje sie pobocza zwirowe w nastepujacych lokalizacjach:

- na ulicy Bargtéwek w km 0+000+0+126 po stronie prawej na szer. 0,75m

- na ulicy Dhugiej w km 0+012+0+198 str. lewa i w km 0+232+0+288 str. prawa na szer. 1m
- na ulicy Sadowej w km 0+105+0+247 po stronie lewej na szer. 1m

4.8. Repery
Zatozono nastepujace repery robocze:

- ulica Bargtowek

Reper nr 1, dziura na stupie elektrycznym w km 0+092 str. lewa rzedna 125,77
Reper nr. 2, dziura na stupie elektrycznym w km 0+397 str. prawa rzedna 122,74
- ulica Dluga

Reper nr 3, wierzch hydranta str. prawa 0+106, rzedna 125,62

- ulica Sadowa

Reper nr 4, dziura na stupie elektrycznym 0+176 str. prawa rzedna 124,77



5. ODWODNIENIE

Caly odcinek posiada nalezyte odwodnienie powierzchniowe, w celu poprawienia odwodnienia
dokonano wyréwnan podtuznych w celu zwiekszenia spadku podtuznego jezdni do 0,4%.
Dodatkowo zaprojektowano studzienki Sciekowe na ul. Bargtéwek, Diugiej i Sadowej,
z odprowadzeniem wody przykanalikiem do studni chtonnych. Studnie chlonne w ilosci 6szt.
beda z rur betonowych o srednicy 80cm i gtebokosci do 3m. Projektuje sie studzienki
Sciekowe z osadnikiem z rur betonowych o srednicy 50cm w ilosci 20sztuk. Potgczenie studni
chlonnych ze studzienkami s$ciekowymi oraz potaczenie studzienek sciekowych nalezy
wykona¢ przykanalikiem z rur PCV @20cm ze spadkiem podtuznym w granicach 1%.
Lokalizacje umiejscowienia oraz przekroje poprzeczne studni chionnych jak i studzienek
Sciekowych pokazano narysnr 3,4, 8i9.

6. URZADZENIA OBCE

Na projektowanej drodze wystepujg nastepujgce urzadzenia podziemne i naziemne:

a) podziemny i naziemny kabel telefoniczny,

b ) wodociag gminny w110 i W160 wraz z przytagczami,

¢ ) naziemna linia elektryczna, ktéra jest usytuowana w geodezyjnym pasie drogowym.

W trakcie wykonywania robét zwigzanych z wykonaniem koryta pod projektowany kraweznik
betonowy oraz pod projektowane poszerzeni jezdni nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na
przebieg  wystepujacych  urzadzen  podziemnych  zaznaczonych na  projekcie
zagospodarowania terenu rys. nr 3.

Na skrzyzowaniu ulic Diugiej i Sadowej jeden stup elektryczny podwojny koliduje
Z projektowanym przebiegiem jezdni zgodnie z uzgodnieniem z Rejonem Energetycznym stup
nalezy przestawic w projektowany chodnik.

7. BEZPIECZENSTWO | OCHRONA ZDROWIA

Przedsiewziecie dotyczy przebudowy drogi w sposéb zapewniajgcy utrzymanie warunkow
przyrodniczych. Istniejgca szata roslinna sktada sie z pojedynczych drzew rosnacych w pasie
drogowym. Nie jest planowana wycinka drzew rosnacych w istniejgcych pasach zieleni.
Zachodzi dodatkowo koniecznos¢ usuniecia zakrzaczenia i odrostéw znajdujgcych sie
w bezposrednich granicach inwestycji w celu zachowania skrajni drogowej. Zachowano
powierzchniowe odprowadzenie wod opadowych z jezdni do projektowanych studzienek
sciekowych. Opracowanie opiera¢ sie bedzie na sprawdzonych juz technologii przebudow
drog, w zwigzku z czym nie przewiduje sie szczegoélnych trudnosci przy jego sporzadzaniu.
Zastosowane bedg rozwigzanie sprawdzone przy wielu tego typu robotach budowlanych.
Wykonanie przebudowy drogi poprawi jej parametry eksploatacyjne oraz zabezpieczy przed
dalszg degradacjg. Wykonanie nowej nawierzchni zmniejszy poziom hatasu wynikajacy
z ruchu pojazdow.

8. ORGANIZACJA ROBOT

Roboty drogowe nalezy wykonac¢ przy zamknietej potowie jezdni przy zachowaniu dojazdu dla
ruchu lokalnego. Tymczasowa organizacja ruchu powinna by¢ wprowadzona zgodnie
z .Instrukcjg oznakowania robét w pasie drogowym” i zaakceptowana przez inspektora
nadzoru.



